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@ Vorrichtung zum Handhaben von Stuckgutern 

® Die Erfindung betrifft ein Transportfahrzeug mit einer 
Zugmaschine und einem Nachlaufer, wobef Zugmaschine 
und Nachlaufer wahrend des Stuckguttransports durch 
das Stuckgut selbst miteinander verbunden sind. 
Aufgabe der Erfindung ist es, ein Transportfahrzeug be- 
reitzustellen, welches auch den StraBentransport von 
sehr sperrigen Gutern, insbesondere von solchen Gutern, 
die die ubliche Profilhohe von Unterfuhrungen, Brucken 
(Autobahnuberbruckung usw.) ubersteigen, ermoglicht. 
Transportfahrzeug fur ein Stuckgut, mit einer Zugmaschi- 
ne und einem Nachlaufer, die wahrend des Stuckgut- 
transportes durch das Stuckgut miteinander verbunden 
sind und die jeweils eine Halte- und/oder Aufnahmevor- 
richtung fur das Stuckgut aufweisen, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Vorrichtungen so ausgebildet sind, 
dass sie eine Verdrehung des Stuckgutes um die eigene 
Langsachse erlauben und dass an der Zugmaschine und/ 
oder dem Nachlaufer zur Haltevorrichtung ein Antrieb zur 
Verdrehung des Stuckgutes vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Transportfahrzeug mit 
einer Zugmaschine und einem Nachlaufer, wobei Zugma- 
schine und Nachlaufer wahrend des Stiickguttransports 5 
durch das Stiickgut selbst miteinander verbunden sind. 
[0002] Solche Transportfahrzeuge sind bereits seit iange- 
rem bekannt und insbesondere beim Transport von groBen 
Rohren, beispielsweise Turmrohren von Windenergieanla- 
gen im Einsatz. io 
[0003] Der Vorteil soicher Transportfahrzeuge, bestehend 
aus dem System Zugmaschine und Nachlaufer besteht im 
Wesentlichen darin, dass mit vertretbarem Aufwand die au- 
Beren AbmaBe des gesamten Transports auf ein ausreichen- 
des MaB eingehalten werden kbnnen, insbesondere kann vor 15 
allem die Transporthohe so niedrig gehalten werden, dass 
regelmaBig ein Durchfahren von Unterfuhrungen, TYinnel 
und Briicken und dergleichen moglich ist. 
[0004] Im Bereich der Windenergietechnik stofien aber 
auch bisher bekannte Transportfahrzeugsysteme an ihre 20 
Grenzen, weil die auBeren AbmaBe der baulichen Einheiten 
wie beispielsweise 1\irmsegmente, Rotorblatter usw. mitt- 
lerweile so groB geworden sind, dass der Einsatz soicher 
Transportsysteme nicht ohne weiteres mehr moglich ist. Es 
ist zwar auch schon vorgeschlagen worden, fur den Trans- 25 
port groBer und sperriger Lasten neu konzipierte Zeppelin- 
fahrzeuge einzusetzen, allerdings ist der Transport mit sol- 
chen Systemen noch nicht getestet worden und es muss dar- 
tiber hinaus mit solchen Systemen mit sehr hohen Transport- 
kosten gerechnet werden. 30 
[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Transportfahr- 
zeug bereitzustellen, welches auch den StraBentransport von 
sehr sperrigen Giitern, insbesondere von solchen Giitern, die 
die ubiiche Prorilhohe von Unterfuhrungen, Briicken (Auto- 
bahnuberbruckung usw.) ubersteigen, ermoglicht. 35 
[0006] Die Aufgabe wird mit einem Transportfahrzeug 
mit den Mitteln mit den Merkmalen nach Anspruch 1 gelost. 
Vorteilhafte Weiterbildung sind in den Unteranspriichen be- 
schrieben. 

[0007] Besonders geeignet ist das erfindungsgemaBe 40 
Transportfahrzeug fur den Transport von groBen Rotorblat- 
tern geeignet, die uber eine Lange von mehr als 40 Meter 
und eine maximale Breite von mehr als 5 Meter verfugen. 
[0008] Diese groBe Transportbreite bedeutet im Normal- 
fall, dass mit einem solchen Transport auch das normale 45 
Fahrbahnprofil hinsichtlich der Breite eines Fahrstreifens ei- 
ner Autobahn uberschritten wird. Das Rotorblatt sollte da- 
her also auch in "aufrechte" Position transportiert werden, 
so dass also die maximale Breite des Rotorbiattes die maxi- 
male Hone des gesamten Transports darstellt. Wenn nun ein 50 
soicher Transport eine Autobahnuberfuhrung durchfahren 
muss, kann es aber vorkommen, dass die Transporthohe zu 
groB ist und normalerweise eine Durchfahrt der Autobahn- 
uberbruckung (die Hone liegt regelmaBig bei 4 m oder 5 m) 
unmoglich ist 55 
[0009] Durch Verdrehen des gesamten Rotorbiattes vor 
der Durchfahrt der Autobahnuberbruckung wird es so auf 
die "Seite" gelegt, dass das Rotorblatt mit seiner breitesten 
Stelle nun nicht mehr lotrecht stent, sondem um etwa 90° 
seitlich gelegt ist, so dass das Durchfahren eine Autobahn- 60 
uberbruckung nunmehr moglich ist. Nach der Durchfahrung 
der Autobahnuberbruckung kann mittels der Drehvorrich- 
tung das Rotorblatt wiederum in seine vorherige Position 
verdreht werden, so dass auch der Verkehr auf der weiteren 
Autobahnspur nicht mehr behindert wird, was wahrend der 65 
Durchfahrung der Autobahnuberbruckung durchaus mog- 
lich ist. 

[0010] Die Fig. 1 zeigt den Transport mittels des erfin- 



dungsgemaBen Transportfahrzeugs fur ein Rotorblatt, wobei 
das Rotorblatt mit seiner breitesten Stelle (diese betragt z. B. 
6 Meter oder mehr) in der Aufrechtposition transportiert 
wird. Bei Erreichen einer Autobahnuberbruckung wird nun- 
mehr das gesamte Rotorblatt um etwa 90° gedreht - Fig. 2 - 
so dass das Durchfahren der Autobahnuberbruckung mog- 
lich ist. 

[0011] Fig. 3 zeigt die Stellung der Rotorblatthaltevor- 
richtung des Nachlaufers vor der Verdrehung des Rotorbiat- 
tes, Fig. 4 zeigt die Stellung des Rotorbiattes nach der Ver- 
drehung. 

[0012] Fig. 5 zeigt eine Ansicht des erfindungsgemaBen 
Nachlaufers, Fig. 6 zeigt eine Ansicht der Zugmaschine der 
erfindungsgemaBen Transporteinrichtung mit der Haltevor- 
richtung zur Aufnahme des Rotorbiattes bzw. der Rotor- 
blattwurzel. 

[0013] Da der Durchmesser (mehr als 2 m) des Rotorbiat- 
tes sehr groB ist, ist zwischen der Haltevorrichtung der Zug- 
maschine und dem Rotorblatt selbst ein Zwischenstuck (Ad- 
apter) angebracht, welches in der Fig. 7 und 8 gut zu erken- 
nen ist. Dort ist auch zu erkennen, dass das Zwischenstuck 
einen Drehantrieb und ein entsprechendes Drehlager auf- 
weist. 

[0014] Mit der dem Rotorblatt abgewandten Seite ist das 
Zwischenstuck an einem Haltegesteil der Zugmaschine be- 
festigt. 

[0015] Die auf dem Nachlaufer befindliche Haltevorrich- 
tung ist ihrerseits drehbar gelagert und folgt bei Verdrehung 
des Rotorbiattes mittels des Drehantriebs an dem Zwischen- 
stuck. Im Bedarfsfall kann auch die Haltevorrichtung auf 
dem Nachlaufer eine entsprechend mit der Drehvorrichtung 
der Zugmaschine koordinierte gesteuerte Drehvorrichtung 
aufweisen. 

[0016] Die Haltevorrichtung auf dem Nachlaufer ist dem 
jeweiligen Profil des Rotorbiattes an der entsprechenden zu 
haltenden Stelle angepasst und zur Arretierung des Rotor- 
biattes kann dieses ein oder mehrere Durchlasse aufweisen, 
die von entsprechenden Haltebolzen der Haltevorrichtung 
des Nachlaufers durchsetzt werden, so dass unter keinen 
Umstanden das Rotorblatt von der Haltevorrichtung des 
Nachlaufers abrutschen kann. 

[0017] Wie weiter zu erkennen, ist die am Nachlaufer vor- 
gesehene Haltevorrichtung ihrerseits wiederum drehbar ge- 
lagert, so dass das Durchfahren von Kurven einfacher ge- 
staltet ist 

[0018] Dariiber hinaus ist das erfindungsgemaBe Trans- 
portfahrzeug mit Warnvorrichtungen versehen (nicht darge- 
stellt) die eine eventuelle Kollision des transportierenden 
Stiickgutes mit einer fahrbaren Begrenzung (zur Seite unten 
oder oben) feststellen und dann in einer solchen Kollision s- 
gefahr an das Fahrerhaus melden, so dass der Fahrer des 
Transports rechtzeitig fur eine Verschwenkung des Stiickgu- 
tes sorgen kann, so dass dann eine Kollision des Stiickgutes 
mit einer Fahrbahnprofilbegrenzung nicht mehr moglich ist. 
[0019] Die Verdrehung des Stiickgutes kann im Stillstand 
des Fahrzeugs aber auch bei langsamer oder mittlerer Fahrt 
des Fahrzeugs erfoigen. 

[0020] Auch ist es ohne Weiteres moglich, dass das Fahr- 
bahndurchgangsprofil von StraBen vermessen wird und dies 
entsprechend so prograrnrniert oder in einer Datenbank ge- 
speichert wird, dass immer dann, wenn die Stiickguthohe 
wahrend des Transports fur das Durchfahren eines Hinder- 
nisses zu groB ist, automatisch eine entsprechende Schwen- 
kung in die Seitenlage ausgelostoder im Fahrzeuglenker an- 
gezeigt wird, so dass dieser die Drehung des Stiickgutes aus- 
losen kann. 
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Patentanspruche 

1. Transportfahrzeug fur ein Stiickgut, mit einer Zug- 
maschine und einem Nachlaufer, die wahrend des 
Stuckguttransportes durch das Stiickgut miteinander 5 
verbunden sind und die jeweils eine Halte- und/oder 
Aufnahmevorrichtung fur das Stiickgut aufweisen, da- 
durch gekennzeichnet, dass diese Vorrichtungen so 
ausgebildet sind, dass sie eine Verdrehung des Stiick- 
gutes um die eigene Langsachse erlauben und dass an 10 
der Zugmaschine und/oder dem Nachlaufer zur Halte- 
vorrichtung ein Antrieb zur Verdrehung des Stiickgutes 
vorgesehen ist. 

2. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die der Zugmaschine zugeordnete 15 
Haltevorrichtung ein Zwischenstiick aufnimmt, wel- 
ches zwischen dem Stiickgut und der Haltevorrichtung 
liegt. 

3. Transportfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die dem 20 
Nachlaufer zugehorende Haltevorrichtung aus einer 
drehbaren Aufnahme besteht. 

4. Transportfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiickgut 
ein Rotorblatt einer Windenergieanlage ist. 25 

5. Transportfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die dem 
Nachlaufer zugeordnete Haltevorrichtung Mittel zur 
Arretierung des Rotorblattes aufweist und diese Mittel 
des Rotorblattes durchsetzen. 30 
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